République Francaise

VAUCLUSE

LE DEPARTEMENT
CONSEIL DEPARTEMENTAL DE VAUCLUSE
Direction des Interventions et de la Sécurité Routiére
Agence de L'ISLE SUR LA SORGUE
Centre routier ’APT
Numéro de dossier : 350

Arrété temporaire n° 2025-10385
Portant réglementation de la circulation sur la
D149 au PR 11+0735 "Les Marquets"'
Commune de Roussillon

Hors agglomération

La Présidente du Conseil départemental

VU le Code général des collectivités territoriales et notamment l'article L. 3221-4

VU I'Instruction interministérielle sur la signalisation routiere et notamment le livre 1, 4eme partie,
signalisation de prescription et le livre 1, 8¢me partie, signalisation temporaire

VU le Code de la route et notamment les articles R. 411-8 et R. 413-1

VU larrété de la Présidente du Conseil départemental n° 2024-11050 du 23 décembre 2024 portant
délégation de signature a Monsieur Laurent MION, Chef de 1'agence routiere de L'Isle sur la
Sorgue a la Direction des Interventions et de la Sécurité Routiere, et en cas d'absence ou
d'empéchement par arrété n° 2024-11051 du 23 décembre 2024, a Monsieur Olivier
MURILLON, Adjoint au Chef de I'agence routiere de L'Isle sur la Sorgue

VU la demande en date du 25/11/2025 de I'entreprise DOMOBAT EXPERTISES, intervenant pour
le compte Syndicat des Eaux Durance Ventoux

CONSIDERANT que les travaux d'analyse d'amiante par carrottage nécessitent la réglementation
temporaire de la circulation

ARRETE

Article 1

A compter du 08/12/2025 et jusqu'au 22/12/2025, du lundi au vendredi de 08h00 a 17h00, la circulation
sera réglementée sur la D149 au PR 11+0735 "Les Marquets", de la facon suivante :

Prescriptions :

Dans la zone des travaux, et sur décision de 1'entreprise, la circulation sera alternée par piquets K10.
La vitesse sera progressivement limitée, de 08h00 a 18h00, a 50 km/h pour tous les véhicules.
Cette limitation de vitesse ne s’appliquera pas aux véhicules de police et aux véhicules de secours.
La chaussée sera rendue en totalité libre a la circulation de 18h00 a 8h00, en cas d’urgence.
Lactivité du chantier sera suspendue de 18h00 a 8h00, ainsi que les samedis et les dimanches.
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Signalisation :

La signalisation sera établie sur la base des indications du manuel du chef de chantier, signalisation
temporaire "volume 1 routes bidirectionnelles” notamment CF23 Routes bidirectionnelles alternat par
piquets K10, ainsi que la fiche 13 Chantiers mobiles.

L’implantation des signaux sera conforme a la fiche n® 4 du manuel du chef de chantier.

Les matériels de signalisation temporaire seront tous de classe 2, conformément a l'article 52 du
reglement de voirie départemental de Vaucluse.

Les panneaux seront solidement fixés sur un support stable qui pourra étre lesté. Le lestage ne doit pas
étre réalisé avec des matériaux agressifs ou qui pourraient constituer un danger pour la circulation.

L’entreprise balisera de jour et de nuit les fouilles, les dénivellations, les matériels et dépots de matériaux
sur la base des schémas DT2, DT4 et la fiche n°3 du "manuel de chef de chantier - routes
bidirectionnelles".

La signalisation devra étre en permanence adaptée aux différentes phases du chantier. Elle sera déposée
par Pentreprise des qu’elle n’aura plus son utilité.

Dans le cas ou certains panneaux de signalisation permanente doivent étre masqués pour ne pas apporter
de confusion avec la signalisation temporaire, les matériaux utilisés pour le masquage seront posés de
maniere a ne pas détériorer les films existants.

Dispositions particuliéres :

Les acces riverains, publics et privés seront maintenus. L’entreprise adaptera sa signalisation en rapport
de la zone traitée afin de guider les riverains.

L’entreprise assurera en permanence la propreté de la chaussée dans la zone du chantier et ses abords et
effectuera a cet effet et autant que nécessaire les nettoyages de la chaussée.

Tout dommage causé au domaine public devra étre réparé qualitativement a I'identique par I'entreprise.
Article 2

La signalisation réglementaire, conforme aux dispositions de l'instruction interministérielle sur la
signalisation routiere et aux schémas et fiches définis a l'article 1 du présent arrété, sera mise en place et
entretenue sous la responsabilité de :

DOMOBAT EXPERTISES - Technopole Izarbel, 2 allée Théodore Monod - 64210 BIDART

Tél: 09.74.36.03.71 - Port : - Adresse courriel : cyril.laville@domobat-expertisse.fr

Les coordonnées de contact pour toute demande d’intervention pour la maintenance de la signalisation
pendant toute la durée du chantier sont :
M. Cyril LAVILLE : 09.74.36.03.71
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Article 3

Les dispositions définies par le présent arrété prendront effet le jour de la mise en place de la
signalisation prévue a l'article 1 ci-dessus.

L’entreprise informera les services du Département :

Agence de L'ISLE SUR LA SORGUE

M. SALERI Xavier Chef de centre d'APT Tél : 07 84 23 68 59

du démarrage des travaux, des jours d'interventions de 1'entreprise et des interruptions de chantiers.

Article 4

Le présent arrété, dont les dispositions annulent et remplacent pendant la durée des travaux toutes les
dispositions contraires et antérieures, sera affiché aux extrémités du chantier et publié
dans https://vaucluse.fr

Article 5

Madame la Présidente du Conseil départemental et Monsieur le Commandant du Groupement de
Gendarmerie de Vaucluse sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent arrété.

Article 6

Le présent arrété peut faire 'objet d’un recours gracieux devant Madame la Présidente du Conseil
départemental dans un délai de deux mois a compter de sa date de notification ou de publication.
L’absence de réponse dans un délai de deux mois vaut décision implicite de rejet.

Conformément aux dispositions de larticle R. 421-1 du code de justice administrative, un recours
contentieux peut étre introduit devant le Tribunal administratif de Nimes (16 avenue Feucheres — 30000
NIMES) dans un délai de deux mois & compter de la date de notification ou de publication de la présente
décision, ou a compter de la réponse du Département si un recours gracieux a été préalablement déposé.
Le Tribunal administratif peut aussi €tre saisi par 'application « Télérecours citoyens » accessible par le

site internet www.telerecours.fr

Fait a L'Isle-sur-la-Sorgue, le
Pour la Présidente et par délégation

Signé électroniquement le 02/12/2025
Pour la Présidente _

et elégation,
L‘Adjaar{ﬂrg%wd'

— e

MURILLO

livier

Annexes :
CF23 Routes bidirectionnelles alternat par piquets K10
Fiche 13 - Routes bidirectionnelles - Chantiers mobiles

Diffusion :
+ Madame la Maire de la commune de ROUSSILLON
+ Madame la Cheffe du Service Réseau Vaucluse de la Direction des Transports de la Région PACA
« Direction des Interventions et de la Sécurité Routi¢re
« Monsieur Cyril Laville (DOMOBAT EXPERTISES)
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Remarque(s) :

- Dispositif applicable uniquement de jour et sous - Un panneau B 14 de limitation de vitesse a 70 km/h
certaines conditions : Cf. Signalisation temparaire - Les  peut éventuellement étre intercalé entre les panneaux
alternats. AK 5 et KC 1.
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Chantiers mobiles

1. DEFINITION

On rencontre deux types de chantiers mobiles :

e ceux progressant de facon continue a une vitesse pouvant varier de quelques centaines de métres
a plusieurs dizaines de kilométres/heure,

e ceux progressant par bonds successifs (au moins un bond par demi-journée).

2. PRINCIPES DE LA SIGNALISATION DES CHANTIERS MOBILES

Premier principe : la signalisation de position est en régle générale suffisante.
La signalisation temporaire a deux objectifs : alerter et guider I'usager.

Pour les chantiers fixes, ces deux objectifs sont remplis respectivement par la signalisation d'approche
et la signalisation de position. Les chantiers mobiles se différencient des chantiers fixes dans la
mesure ou ils sont, pour la plupart, compacts (limités a un seul véhicule) et qu'ils ont un effet de
masse important. Cette spécificité rend les chantiers mobiles visibles et surtout identifiables de loin
pour peu qu'on adjoigne sur les engins de chantier des dispositifs d'alerte tels que les feux de
signalisation.

Cette signalisation de position renforcée par des dispositifs lumineux joue alors le role d'alerte et de
guidage.

Une signalisation d'approche, au sens de celle des chantiers fixes, ferait alors double emploi avec
celle portée par les engins de chantier.

Deuxiéme principe : lorsqu'elle est nécessaire, la signalisation d'approche doit étre
a proximité immédiate du chantier.

Malgré tout, une alerte en amont du chantier peut étre nécessaire. Cela peut étre le cas des chantiers
dont I'effet de masse est réduit ou bien lorsque le chantier est masqué par un point singulier tel qu'un
dos d'ane.

Cette signalisation d'approche doit impérativement se situer a proximité du chantier car éloignée elle
devient inutile et néfaste :

e inutile car I'effet de mise en alerte de |'usager s'estompe trés rapidement,

e néfaste, car elle apparait sans raison pour |'usager qui s'attend a un danger immédiat. La
signalisation perd ainsi de sa crédibilité et risque de dévaloriser I'ensemble de la signalisation
temporaire.

Ainsi vaut-il mieux ne rien mettre qu'une illusoire signalisation d'approche mal posée.

Troisieme principe : la véritable sécurité passe par une bonne signalisation de
position, et une protection des agents par leurs engins de chantier.

La conséquence directe du deuxiéme principe est I'aspect contraignant de la signalisation d'approche.
Elle est d'un colt élevé lorsqu'elle est portée par véhicule ou bien elle ralentit considérablement
['avancement du chantier lorsqu'elle est posée au sol.

Par ailleurs, cette signalisation est par nécessité allégée vis-a-vis de celle des chantiers fixes. De ce
fait, elle ne peut pas avoir la méme efficacité. Sa valeur ajoutée est donc réduite.

En vertu du premier principe, la signalisation portée par les véhicules remplit la fonction d'alerte
d'autant plus efficacement que le chantier mobile est compact (limité a un ou plusieurs véhicules
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avancant en convoi) et a un effet de masse important (véhicule volumineux).

Ainsi la bonne sécurité des chantiers mobiles passe par le soin attaché a la signalisation portée par
les véhicules, a laquelle on peut assigner le triple role d'alerte, d'identification et de guidage.

Par ailleurs, et cela va dans le sens souhaitable de la compacité et de I'effet de masse des chantiers
mobiles, la sécurité des personnels est d'autant meilleure que ces derniers seront protégés par les
engins de chantier.

3. REGLES

La signalisation de position

La signalisation de position est généralement portée par le(s) engin(s) de chantier. Elle peut étre
complétée par une signalisation posée au sol.

La signalisation portée par véhicules

Elle est constituée d'un panneau AK 5 doté de trois feux de balisage et d'alerte synchronisés visibles
de I'avant et de I'arriére, en plus des dispositifs réglementaires dont sont pourvus tous véhicules de
chantier.

La signalisation posée au sol

Pour protéger les zones venant d'étre traitées ou en cours de traitement, des dispositifs fixes tels que
les K 5 peuvent étre placés.

La signalisation d'approche

La signalisation d'approche progresse en méme temps que le chantier. Elle est donc logiquement
portée par un ou des véhicules d'accompagnement. Elle peut toutefois étre posée au sol dans certains
cas (franchissement de point singulier, chantier progressant par bonds...).

La signalisation portée par les véhicules

Elle est constituée d'un panneau AK 5, éventuellement muni de trois feux de balisage et d'alerte
synchronisés.

Pour les situations trés dangereuses, elle peut étre complétée par une signalisation de prescription.
La fin de prescription doit étre signalée par un panneau appropri€ ou par ajout d'un panonceau KM 1
sous le(s) panneau(x) de prescription.

Le véhicule d'accompagnement doit toujours étre visible de loin de maniére a ne pas surprendre
I'usager. La distance entre le véhicule et le chantier est comprise entre 150 m et 300 m.

Le véhicule éventuel portant la signalisation d'approche pour les usagers venant a contresens du
chantier doit normalement se placer du c6té de la voie affectée par le chantier.

La signalisation posée au sol

La signalisation est la méme que celle portée par véhicule. Le panneau AK 5 est toutefois complété

par un panonceau KM 9 portant la mention "chantier mobile", "marquage", "balayage", "fauchage",

"sablage", "salage", etc.
La distance entre le panneau AK 5 et le chantier doit rester comprise entre 150 m et 500 m.

L'utilisation du fanion K 1

L'utilisation d'un fanion K 1 agité par un agent en amont et éventuellement en aval pour les usagers
venant a contresens est un excellent dispositif d'alerte. Ce dispositif ne peut étre utilisé, bien entendu,
que de fagon ponctuelle.

4. PROTECTION DU PERSONNEL

Le personnel sur la chaussée doit toujours étre signalé et protégé des risques d'accident avec les
usagers :
e soit par le biais des engins de chantier,

e soit par le biais de véhicule(s) spécialement disposé(s) a cet effet.
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